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Prestowerke Akt.-Ges. in Chemnitz, Sa. 
Langstrager, insbesondere fur den Fahrgestellrahmen von Kraftfahrzeugen. 
Patentiert im Deutschen Reiche vom 12. Oktober 1917 ab. 



Gegenstand vorliegender Erfindung ist ein 
Langstrager fiir den Fahrgestellrahmen von 
Kraftfahrzeugen, bei welchem der oder die 
Schenkel des Profiltragers auf ihrer Lange 
S zum Teil unter verschiedenen Winkeln ab- 
gebogen sind und allmahlich von dem einen 
in den anderen Winkel iibergehen, so daB in 
den Schenkeln eine oder mehrere Verwindun- 
gen entstehen, wodurch den Tragern in sich 

>o eine gewisse Federung und Elastizitat ver- 
liehen wird. Diese Verwindungsstellen in 
den Langstragern sind daher, zumal bei der 
durch die stumpfwinklige Abbiegung der 
Schenkel erzielten groBeren Festigkeit und 

*5 Stabilitat der Trager, fiir die Federung und 
Stabilitat der Trager und des ganzen Rah- 
mens von wesentlicher Bedeutung. 

Die Anordnung ist dabei zweclcmaBig so 
getroffen, daB die Tragerschenkel nur auf 

20 einem Teil ihrer Lange, vorzugsweise in der 
Mitte, wo die Beanspruchung gegen Durch- 
biegung am groBten ist, unter eineim anderen 
als einem rechten Winkel zur Rahrnenebene 
abgebogen sind. Dadurch wird gleichzeitig 

25 eine Verwindung der Tragerschenkel an der 
Stelle, an der sie in den rechten Winkel iiber- 
gehen, erzeugt, die zur Folge hat, daB die 
Trager und damit der ganze Fahrgestellrah- 
men trotz der erhohten Widerstandsfahigkeit 

30 gegen Durchbiegung doch geniigend durch- 
federt. 

In gleicher Weise wie der Hauptrahmen 
kann auch der Hilfsrahmen aus Profiltragern 
hergestellt werden, deren Schenkel unter 



einem anderen als rechten Winkel zur Rad- 35 
ebene abgebogen sind. 

Auf der Zeichnung ist ein Ausf iihrungsbei- 
spiel der Erfindung dargestellt, und zwar 
zeigen 

Fig. i den neuen Fahrgestellrahmen im 4° 
Langsschnitt und 
Fig. 2 in Draufsicht, 

Fig, 3 einen Schnitt nach der Linie III-III 
der Fig. i. 

Der Rahmen besteht in iiblicher Weise aus 45 
den beiden Langstragern a, b mit den Quer- 
leisten c. Letztere bilden zum Teil mit den 
Langstragern d, f noch den Hilfsrahmen. 

Die Langstrager a, b und d, f des Haupt- 
und Hilfsrahmens haben in der gezeichneten 5° 
Ausfiihrungsform U-formigen Profilquer- 
schnitt. GemaB der Erfindung verlauft aber 
das U-Profil nicht durchweg gleichmaBig, 
vielmehr ist der untere Schenkel g, h der 
U-formigen Langstrager auf einem Teil seiner 55 
Lange anstatt unter einem rechten Winkel 
unter einem stumpfen Winkel nach unten ab- 
gebogen. Dadurch wird die Widerstands- 
fahigkeit der Trager wesentlich erhoht, und es 
konnen daher die Trager im Ouerschnitt ge- 6o 
ringer ausgefiihrt werden, wodurch eine be- 
deutende Gewichtserspatnis erzielt wird. Die 
ErhShung der Widerstandsfahigkeit ist so 
grofl, daB die Trager trotz geringeren Quer- 
schnitts und Gewichtsersparnis doch noch 65 
widerstandsfahiger als die normalen Profil- 
trager sind. 

Die Langstrager a, b des Hauptrahmens 



I 



baben in der Zeichnung nur im mittleren Teil 
den neuen Profilquerschnitt, wahrend sie liacn 
den beiden Enden zu in den normalen U-Quer- 
schnitt ubergehen. Murch tritt m dem 

5 unteren Schenkel g der Haupttrager nach den 
Enden zu eine Verwindung ein, wodurcli ein 
elastisches Ausfedern des Rahmens nach .bei- 
den Enden zu erreicht wird. 

Die Hilfslangstrager <Z, / gehen nur men 

to ihrem vorderen Ende zu in- den normalen 
U-Profilquerschnitt iiber, wahrend im ubrigen 
die unteren Schenkel h dieser Trager auf der 
ganzen Lange unter einem stumpfen Winkel 
abgebogen sind. Damit die Hilfslangstrager 

.5 trotz der schragen Stellung der Tragerschen- 
kel sicher in ihrer Lage gchalten werden, smd 
die Ouerversteifungen c zum Teil mit nocken- 
artigen Ansatzeni versehen, hinter welcne 
sich die Trager d, f legen (Fig. 3)- 

ao An Stelle des unteren Schenkets g, li der 
Langstrager a, b und d, f kann gegebenenfalls 
audi der obere Schenkel unter einem anderen 
als rechten Winkel abgebogen werden, oder es 
konnen beide Schenkel in dieser Weise ab- 

2 S gebogen sein. Aus baulichen Griinden emp- 
fiehlt sich jedoch die dargestellte Anordnung. 
Die Grofie des Winkels und die Lange der Ab- 
biegung kann je nach Erfordernis verschieden 
sein SchlieBlich kann die Erfindung audi bei 

30 andern als U-formigen Profiltragern Anwen- 



PATENT-ANSPRtfCHE: 

1. Langstrager, insbesondere fur den 
Fahrgestellrahmen Ton Kraftfahrzeugen, 35 
dadurch gekennzeichnet, dafi der oder die 
Schenkel des -Profiltragers auf ihrer Lange 
zum Teil unter verschiedenen Winkeln ab- 
gebogen sind und allmahlich von dem einen 

in den andern Winkel ubergehen, so dafi 4° 
in den Schenkeln eine oder mehrere Ver- 
windungen entstehen. 

2. Langstrager mit U-formigem Profil- 
querschnitt nach Anspruch I dadurch ge- 
kennzeichnet dafi der untere Schenkel des « 
U-formigen Profiltragers auf einem Teil 
seiner Lange unter einem stumpfen Win- 
kel abgebogen ist und allmahlich in den 
auf dem ubrigen Tdl unter einem rechten 
Winkel abgebogenen Schenkel iibergeht. So 

> 3. Langstrager nach Anspruch 1 und 2, 
dadurch gekennzeichnet, dafi der Schenkel 
des Profiltragers in der Mitte unter einem 
stumpfen Winkel abgebogen ist und nach 
beiden Enden zu allmahlich in den rechten 
Winkel iibergeht. 

4. Langstrager nach Anspruch 1 bis 3> 
dadurch gekennzeichnet, dafi zur Siche- 
rung der stumpfwinklig abgebogenen 
Schenkel der Hilfslangstrager {d, f) auf 60 
den Rahmenquertragern (c) Ansatze (i) 
an letzteren angebracht sind. 



Hierzu 1 Blatt Zeichnungen. 
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Fig. i. 




PHOTOGR. DRUCK DER REICHSDI 



Zu der.Patentschrift 340168 

K1.63C Gr.21 



